SEGURO DE AERONAVES E RESPONSABILIDADE
DE EMPRESAS ESTRANGEIRAS

1. Indagacao A concepgdo do presente artigo tem

Sevan Carneiro de Mendonga Knezevic*

midos; o valor do objeto do se@uyro prémio; o termo

por finalidade responder as indaga¢fes que concernem aanicial e final de sua vigéncia; os casos de decadéncia,
seguro de aeronaves e a responsabilidade civil de emprecaducidade e eliminagéo oeduc¢éo dos deitos do segu-

sas estrangeiras, quando da ocorréncia de danos.

a)em elacéo ao seguy, pegunta-se:
1°) quais seriam, no plano legal, as exigéncias
gue deveriam constar de uma apolice de segur
de aeonave?
2%as empesas estrangeiras que, no Brasil, exer
cem atividades aéas poderiam ser compelidas
a cumprir tais imposic¢des legais?
3°) seriam passiveis de penalidades quando do
descumprimento de determinagdes da ANAC?
b) quanto a esponsabilidade civil:
40°) até que ponto seria a engsa estrangeira
responsavel civilmente?
5% seria possivel exigir lagipecuniario em ter
ritério brasileiro?

Disso, passa-se a analise abstrata.

2. Segup. Tem de se asseverar que, em nosso
Direito, seguro é um contrato de natureza empresari-

rado ou beneficiarios incluidogrt. 760 CC).

S&o espécies de seguadseguros de dano ou dos
ramos elementares;t® seguros de pessoas.

Para Orlando Gomes, no grupo das operacoes de-

signadas como seguro de dano, compreendem-se 0s se-

guros para cobertura dos riscos de fogo, transportes, aci-
dentes e outros acontecimentos danosesim, constitui
operacao dessa classe o seguro aeronatitico.

Prescrita em nossa legislacdo ha tambémgup
de responsabilidade civi{art. 780, CC). Este tem por
objetivo transferir para o segurador as consequéncias de
danos causados a terceiros, pelos quais possa o0 segurado
responder civilmenté.

Atualmente é a Superintendéncia de Seguros Priva-
dos — Susep que, no Brasil, regula o setor de seguros,
estabelecendo procedimentos para a emissao de apdlice, o
guadro dos valores de garangt

3. Seguros obrigatériosHa determinados casos

al, porquanto a atividade de segurador é reservada asm que se exige cobertura obrigatéria por seguros. O De-
sociedades an6nimas e as cooperativas, estas, porémgreto-lei n°. 73/66 dispde que aos danos pessoais a passa-

tdo-sO para seguros agricolas (art. 24, Decreto-lei
73/66).1

Pelo contrato de segar o segurador se obriga,
mediante o pagamento do prémio, a garantir iesse le-
gitimo do seguradogetativo a pessoa ou a coisa, contra
riscos prédeterminado%

Seguro pressupde risco, isto €, exposi¢ao a eventu-
alidade de um dan¥erifica-se quando o dano potencial
se converte em dano efetivo. Quando o evento que produz
o dano € infeliz, chama-sisto. 2

Ensina o Professor Caio Méatique o instrumento
deste contrato é @police que, na forma da propoda-
vera conter as suas condigfes gerais, inclusive as vanta-
gens garantidas pelo segurador; consignar 0s riscos assu-
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6

geiros de aeronaves comerciais, bem como a responsabi-
lidade civil do proprietario de aeronaves e do transporta-
dor aéreo é obrigatério o seguro, sem prejuizo do disposto
em leis especiais (art. 208™e “b"). Regulamentando o

tema o Decreto n°. 61.867/67 estabelece:

“Art. 15. O segw obrigatério do transpdador,
proprietario ou explorador de aenaves garantird,

no minimo:

| - Danos pessoais a passa@sirde assnaves co-
meriais, suas bagagens, acompanhadas ou néo -
nos limites estabelecidos pelo Cadigo Brasileio

Ar;

2 Art. 757,caput,CC.

% Orlando GomesContratos Forense, 2007, p. 505.
4 Ob. cit.

5 Ob. cit, p. 506.

¢ Caio Mario.Ob. cit, n°. 266.
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Il - Responsabilidade civil extracontratual docopr d) riscos assumidos;

prietario ou explorador de aenaves - oitocentos e) valor do objeto do seguro;

mil cruzeios novos, por acidente-a@rave, em se f) termos inicial e final de sua vigéncia;

tratando de a@naves pdencentes a linhasgu- g) limite da garantia;

lares de navegacdo ax e quatncentos mil an- h) prémio devido;

Zeirs novos, por acidente-amrave, nos demais ca- i) nome do segurado e do beneficiario; e

sos” j) os casos de decadéncia, caducidade e eliminacao
ou reducéo dos direitos do segurado ou beneficiarios

No gque concerne aos seguros de responsabilidade incluidos.

civil extracontratual do proprietario ou explorador de ae-
ronaves, e por acidente com estas, a base econémica das Eis a licdo de Caio Mério, jA comentada supra.
apolices teve atualizagdo no ano de 1888im:a) 8.000 Cogita-se de problematica ao se envolverem em-
vezes 0 maior valor de referéncia, no caso de linhas regu-presas estrangeiras. Ordena nossa lei que a garantia des-
lares de navegacéo aéredn)@.000 vezes o maior valor  sas deva ser igual ou equivalente ao seguro exigido das
de referéncia, nos demais casos (Decreto 85.266/80). nacionais (art. 282, CBA). Em ambas as op¢0Oes faz-se
O Cddigo Brasileiro déeronautica, por sua vez,  mister o conhecimento da legislagédo de origem. S&o diver-
exige de todos os exploradores de servigcos aéreos asas. O tratamentostii generis
contratacdo de seguro para garantir eventual indenizacéo Podendo a empresa estrangeira oferecer garantia igual
de riscos futuros (art. 28130 h& obrigatoriedade legal.  a exigida das empresas brasileiras, isto é, seguro, ndo ha
Também as empresas estrangeiras devem, para em terrigque se falar de garantia equivalente. Esta é cabivel em face
tério brasileiro operaapresentar garantias iguais ou equi- da impossibilidade de oferecimento de garantia igliak,
valentes as exigidas de aeronaves brasileiras, e cumprir a® obrigatéria para aqui trafegfde modo que se apenas

normas estabelecidas em Convencdedanrdos Inter uma das garantias necessarias, constante da legislacdo, ndo

nacionais, quando aplicaveis (art. 282). for contemplada pela garantia apresentada é indispensavel o
E a Convencdo de Roma, de 1952, (ratificada pelo preenchimento da lacuna por uma equivalente.

Congresso Nacional e promulgada pelo Decreto n°. 52.019/ Frisa-se, consoante disciplinado pela Convengéo de

1963) que internacionalmente disciplina a responsabilida- Roma, de 1952, que o Estado a ser sobrevoado pode ne-

de do explorador de servigos aéreos. Dai se extrai: gar satisfagdo acségup” contratado por empresa aérea
“Os Estados contratantes poderao exigir ques:r estrangeira, desde que o segurador ndo esteja autorizado
ponsabilidade do explorador de uma @eave ma- para tal em um Estado Contratante (art. 15, 8§ 4°). Nao

triculada em outn Estado Contratante seja segu- obstante, em lugar dségup”’ devem ser considerados
rada até os limites deesponsabilidade aplicaveis  satisfatoriosa) depdsito em espécie, em Caixa Publica;
nos termos do déigo 11 (...)" (art. 15, § 1°). b) garantia dada por banco autorizado para esse fim; ou
¢) garantia do Estado, desde que se comprometa a ndo se
Por certo que ha regimes juridicos distintos, varia- prevalecer de suas imunidades de jurisdicdo no caso de
veis de Estado para Estado. Cada qual disciplina interna-eventual litigio.” Todas essas garantias alternativas per
mente a questdo dos seguros de acordo com seu sistemanitidas pela Convencao devem ser realizadas no Estado
N&o se pode afirmar que haja em todos os paises o institu-onde a aeronave estiver matriculada.
to do seguro tal como nos é legislado. Regras distintas o Atenta-se que, em nosso sistema juridico, admitida
tratam. Nesse sentido € que o CBA exige de empresas esa teoria monista da Constitui¢cdo, de 1988, tfatados ou
trangeiras uma garantia igual ou equivalente, de acordo convencdes internacionais, uma vegularmente incer
com as normas do pais de origem. porados ao dieito interno, situam-se, no sistema juridico
brasileiro, nos mesmos planos de validade, de eficacia e
4. Exigéncias legaisDas empresas nacionais, com de autoridade em que se posicionam as ledsndrias,
efeito, € licito que se exijam apdlices das quais conste ohavendo, em consequiéncia, erdstas e os atos deelto
disposto no artigo 760 do Cédigo Civil. Demais disso, por internacional publico, meraealacdo de paridade
tratar-se de contrato, ai também ha que consignar outrasnormativa. No sistema juridico brasilejros atos interna-

disposicdes geraidssim: cionais ndo dispdem de primazia hiagaica sobe as nor
mas de dieito interno.A eventual pecedéncia dos trata-
a) condi¢bes gerais; dos ou convengdes internacionais g egras infracons-

b) vantagens garantidas pelo segurador;
€) mencao se é nominativo, & ordem ou ao porta-
dor; TArt. 15, 88 3° e 4° da Convencédo de Roma.

Revista Brasileira de Direitderonautico e Espacial, dezembro 2009 7



titucionais de dieito interno somente se justificard quan- podem extrapolar a legalidade, pelo mesmo principio cons-
do a situacao de antinomia com @lenamento doméstico titucional acentuado.

impuser para a solucao do conflito, a aplicacéo alterna- Indagado se a ndo apresentacao de renovacgédo de
tiva do critério conolégico (“lex posterior dergat priori”) seguro nos 30 (trinta) dias anteriores ao seu vencimento
ou, quando cabivel, do critério da especialiddde poderia ensejar penalidade, respondo pela negativa. E que

Nesse rumo, nao vislumbrada lei nacional que te- oregime juridico é de Direito Public® Assim, inexistindo
nha disposto contrariamente & Convencado de Roma, estdei que exija a apresenta¢cdo nesse prazo, no contrato isso
vigora na disciplina das garantias equivalentes. nao se pode estipulaontudo, relativa é a resposta, pois
Ainda assim, toda precaucdao é devida relativamente a san¢éo aplicavel seria a mera proibicdo de voo enquanto
as garantias iguais e equivalentes. O mais adequado é qua nédo apresentacdo do documento; exigivel, entretanto,
o Estado de origem (onde estiver matriculada a aeronave)somente apds o término da vigéncia do seguro.
ateste a validade deégup” contratado, de acordo com
suas normas internas conjugadas com a Convencdo. O 6. Responsabilidade civilNao ha consenso quanto
que, todavia, nao vincularia o posicionamento de nossasao conceito de responsabilidade cigildoutrina é unani-
autoridades: admitida a possibilidade de negacéo da valida-me, contudo, na afirmacédo de que esse instituto juridico
de, desde que néo atendidas as exigéncias da Convencadirma-se no dever daéparar o dant, sendo que a ideia

ou mesmo aspectos da soberania nacional. de reparacéo tem maior amplitude do que a de ato ifcito.
Na nocao do instituto, em regra, persiste a teoria subjeti-
5. Descumprimento de exigéncias daNAC. O va, fundamentada na culpa. J4 os novos contornos

transporte aéreo internacional, como quer nosso Direito, € normativos tém abarcado, felizmente, a teoria objetiva,
servigo publico (art. 21, XII, “c”). Dai o interesso estatal. decorrente da apuracdo de existéncidatie danoso O

A outorga se perfaz mediante “autorizagéiogeneris °. elemento subjetivo (culpa) é substituido pela ideia de ris-
Parte do Estado para a empresa operadora do servi¢o. Prego-proveito!?

supde designacgao do estado de origgrto esta o opera- Pondera o Professor Caio Mario — para quem o
dor ap0s as seguintes etapEg.assinatura dotérmo de conceito ndo pode assumir compromissos com as cor-
aceitacad (contrato de adesad}?) autorizagéo de funci- rentes objetiva e subjetiva, devendo a noc¢do ser abrangente,
onamento no pais;3®) autorizacdo operacional. e nao limitada — que a€sponsabilidade civil consiste na

Dessa preliminar pode-se demarcar que ha duasefetivacéo dagparabilidade abstrata do dano eslacéo
hipéteses que podem ensejar aplicacdo de penalidade aguridica que se forma. Reparacdo e sujeito passivo com-
empresas estrangeirayinadimplemento do contrato (de  p&em o bindmio daesponsabilidade civil, que entdo se
adesdo — que é o termo de aceitagdo), este é contrato denuncia como principio que sublara a eparacéo a inci-
cunho administrativo; b) inobservéancia de regras de di- déncia na pessoa do causador do darRrossegue o
reito, quando aplicaveis. Mestre: ‘N&o importa se o fundamento é a culpa, ou se é

Nesse entendimento, as empresas estrangeiras naindependente desta. E qualquercainstancia onde hou-
podem ser sancionadas, por exemplo, em virtude de naover a subadinacéo de um sujeito passivo a determinacgéo
apresentarem certa certiddo negativa, exigida a titulo dede um dever deessacimento, ai estara asponsabilida-
fiscalizacdo, ndo estando esta imposicao ilustrada no ter-de civil” 2
mo de aceitagdo ou na legislagdo. Haveria, ai, abuso de Disso se conclui sucintamente, como assinalado
poderVicio de legalidade. porWashington de Barros Monteiro, que a responsabili-

Determinagfes somente podem ser feitas com arri- dade civil visa ao restabelecimento da ordem ou equili-
mo legal, porque se trata daministracdo Publica (art. brio pessoal e social, por meio da reparacdo dos danos
37,caput CF). Havendo contrato, surge a obrigacdo. Dai morais e materiais oriundos da agéo lesiva a interesse
se pode exigir cumprimento. Suas clausulas, contudo, ndoalheio.*

8ADIn n°. 1.480/DFRelator Celso de Mello, julgado em 04.09.1997,
DJ 18.05.2001. Recentemente, no mesmo sentido, REsp n°. 719.855h0 pj pietro. Direito Administrativo Atlas, 2002, p. 239.

RN, RelatorTeori Zavasscki, DJ 05.12.2005. ) . . o .
o N _ _ ) o _ ' Washington MonteiroCurso de Dieito Civil: Direito das Obri-
9 No DireitoAdministrativo, autorizacéo designat administrativo gacdes, vol. VSaraiva, 2003, p. 447.

elo qual a Administracéo consente que o particular exerca atividade - . .
gu uglize bem publicog no seu prc')p?io intgre§$€arvalhogFilho. 12 Orlando Gomesntroducao ao Direito Civil Forense, 2001, n°.
Manual de DieitoAdministrativo Lumen Juris, 2006, p. 12#pesar 291.
disso, no ambito das agéncias reguladoras, o termo alcanga valor proxi-12 Caio Mario.Responsabilidade CiviForense, 1999, n°. 8.
mo ao de concesséo. O objeto é servigo pulilicatureza, contudo, ) ) )
é de ato administrativo. Chama-se, assim, autorizag@eneris 1 Washington MonteiroOb. cit, p. 448.
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A lei comum disciplina a matéria a partir do artigo Mais recentemente, o Superior Tribunal de Justica,
927 ao 954Ai vincula a responsabilidade civil ao ato ilici- em aco6rdao proferido em desfavodsSP S.A., mante-
to, mas o proprio Cddigo confere a certas hipdteses a res-ve o entendimento de prevaléncia do Codigo de Defesa do
ponsabilidade objetiva(g: art. 43, 927¢apu). O Codi- Consumidor em face de atraso de v36.E que a juris-
go Brasileiro d&derondutica restringe a responsabilidade prudéncia, seguindo a linha do Supremo Tribunal Federal,
civil do transportador aos limites de suas prescrigdes (art. corrobora a incidéncia constitucional do dano moral quan-
246 a 287). O Cadigo de Defesa do Consumidor adota ado configurado fato danoso na espécie, destastéatt
moderna teoria objetiva quando do fornecimento de servi- de a Convencgéo deakédvia evelar como egra, a inde-
¢cos (art. 14). Por fim, a Constituicdo, tratando das nizacao tarifada por danos materiais ndo excluékativa
prestadoras de servigos publicos, imputa-lhes a responsaaos danos morais. Configurados esses pelo sentimento de
bilidade objetiva, sendo resguardado o direito de regressodesconfoto, de constrangimento, alrecimento e humi-

(art. 37, 8 69). Ihagdo decarentes do extravio de mala, curambsevar
a Carta Politica da Republica - incisos V e X do artigo 5°,
7. Responsabilidade no transpde aéro inter no que se sobpde a tratados e convengdes ratificados
nacional. A questédo da responsabilidade civil em si é de- pelo Brasil’ 8
mais divergente. Somente ap6s o advento da Constituicéo A novidade da Convencdo de Montreal, de 1999,
de 1988 é que o assunto tem-se tranquilizado. pelo que nos parece, ainda ndo repercutiu no Judiciario.

No caso especifico dos servigos aéreos internacio- Apesar disso, nossa ideia é de sustentagédo da prevaléncia
nais a matéria ainda tem admitido véarias contestac¢des,do CDC no que houver divergéncia com a Convencao, em
mormente em face da legislagéo aplicada ao setor — inter-virtude do lastro constitucional supra-exposto.
nacionalersusnterna.

Nosso entendimento, ja debuxado acithaé de 8. Limites da responsabilidade.De logo, se-
que os tratados internacionais ratificados e promulgados guindo os ensinamentos do Professor Orlando Gomes,
pela Republica do Brasil possuem a mesma hierarquia deasseveramos que a obrigacdo de indenizar subordina-se
leis ordinarias; excetuando-se os que versem sobre direi-a dois principios que dizem respedtpa extenséo, )
tos humanos, que por prescricdo da Carta, gozataes ao modo de cumprimento. De maneira que a prestacao
de emenda constitucional. de indenizacao, na sua extensdo maxima, compreende o

Nesse sentido, ndo seria assaz acentuar que a Conpagamento ddano emeagentee dolucro cessanteSu-
vencdo de Roma, de 1952 (promulgada em 1963), tevecede que sofre excecaguncipio da indeniza¢cdo com-
revogacdes tacitas diversas. Desde a promulgacéo da Conpleta nos casos em que o dever de reparar se funda na
vencao, a lei da aviacao civil interna teve reformas, em teoria objetiva da responsabilidade.indenizagao é
1986, bem como nossa Lei Fundamental, em 1988. guantitativamente limitada, em compensacgao de sua cer-

No ano de 2006, promulgou-se a Convencao de teza.!® Isso quanto a materialidade do dano, pois per-
Montreal, de 1999, (Decreto n°. 5.910/2006), a qual defi- siste a matéria constitucional acerca daquele que é mo-
ne novas formas a responsabilidade civil no transporte aérearal (art. 5°, X, CF).

internacional. E, pois, eficaz, em nosso ordenamento, com Acerca da responsabilidade de prestadores de ser-
forca de lei ordinéria. Vigos publicos, a Carta, de 1988, prescreve:

Muito embora isso seja verdade, no Brasil, no que
diz respeito aos fatos danosos, cristalizou-se jurisprudén- “As pessoas juridicas de ditto publico e as de di-
cia no sentido de reconhecer a aplicabilidade da legislagéo reito privado pestadoras de seigos publicoses-
comsumerista a espécie, afastando-se normas de Direito ponderédo pelos danos que seus agentes, nessa qua-
InternacionalAbeberando-se em Sgo Cavalieri Filho, o lidade, causaem a teceiros, assegurado o @iito
Ministro Paulo Costa Leite entende qilitada lei espe- de regresso contra oasponsavel nos casos de dolo
cifica, em atengéo a Constituicdo (Art. 5°, XXXII), desti- ou culpa.”?°
nada a tutelar os daitos do consumidpe mostrando-se
irrecusavel ogconhecimento da existéncia @¢acéo de Nesse prumo, admitindo-se que, na aviagdo civil,
consumo, suas disposi¢ces deveavalecef ° publicos sdo todos os demais servi¢os que nao os elencados
13V. n°. 4. BRE n°. 172.720/RJ, Relator Mardarélio, DJ 21.02.97.
16 REsp n°. 169.000/RJ (DJ 04.04.2000). 1% ObrigagBes Forense, 2006, n°. 41.
" REsp n°. 277.541/SRelator Hélio Barbosa, DJ 27.08.2007. 2 Art. 37, 8 6° CF
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no artigo 177 do CBA - pelo que se adota o critério da b) no caso de atraso, de danos a bagagem e a car-

exclusao para persegui-los, porquanto nao ha exaustao ga (art. 22) a esponsabilidade é:
gquanto aos servi¢cos aéreos publicas responsabilidade b).1. subjetiva, cabendo o énus daopa ao
passou a ser objetiva, fundada no risco administrafivo transportado;

Decerto que o CBA inseriu limites a indenizacéo, b).2.limitada, com base nos vaks maximo&
como,e.g, atraso do transporte cuja indenizagdo ndo pas-
saria de 150 (cento e cinquenta) ObrigacéeSedouro Poratrasosa responsabilidade do transportador se

Nacional — OTN (art. 257, CBA). Contudo, a validade ju- limita a 4.150 DES por passageiro (art. 22, § 1°). Por des-
ridica dessas indenizacdes padece de desatualizacbes. Euicdo, perda, avaria ou atraso laegagem limita-se a

que: 1.000 DES por passageiro, salvo declaragdo especial de
valor, caso tenha pago quantia suplemersifor cabivel

1°) desde o ano de 1989 foi extinta egfaréncia (art. 22, 8§ 2°). Por destruigdo, perda, avaria ou atraso no
econbmica (Lei 7.730). Desde entdo, a nosso sen- transporte dearga, limita-se a 17 DES por quilograma,
tir, a conversao é a seguinte: ‘A5° Os valoges salvo declaragdo especial de vatendo pago quantia su-
previstos em lei, em quantidade de Obrigacbes do plementarse for cabivel (art. 22, § 3°).
Tesoup Nacional - OTN, ou a eleefeenciados, Direito especial de saque (DES) é uma referéncia
gue ndo tenham sido objeto de conversédo na forma monetéria internacional. Sua conversdo em moeda nacio-
da legislagcdo em vigpserédo conveidos para B6- nal é variavel — por vezes diariamente. Por esse motivo, 0

nus do €soup Nacional a razdo de 1 OTN (Obri- Decreto 97.505/1989 estabeleceu qaecbnversao, no
gacao do €soup Nacional) para 6,17 BTN (B6- caso de prcesso judicial, ha que ser feita de atmcom

nus do €soup Nacional)” (Lei 7.801/1989)e o valor da moeda nacional em DES, calculando-se esse
2% a Convencédo de Moetl, de 1999, estabele- valor na conformidade do método de avaliagdo aplicado
ceu novos val@s. pelo Fundo Monetario Internacional para as suas opera-
¢Oes e transacgfes, e em vigor na data do julgamento
Vale destacaem consonancia com o juristgen- (8 2° do anexo).
tino Mario Folchi, que 6 elemento da limitagdo d&s- Em 27 de novembro de 2007, 1 DES (um direito

ponsabilidade do transportador foi o detonador da ra- especial de saque) correspondia a aproximadamente
chadura da estrtura do Sistema deaksdvia, ja que nume- R$ 2,95 (dois reais e noventa e cinco centavos), ou US$
rosos tribunais em todo o mundo questionaram o mesmo e€1.60 (um dolar e sessenta centavos), isso com o fecha-
em consequéncia, muitas vezes inter@ram o texto mento do mercado do déjaio Brasil, a R$ 1,84 (um real
varsoviano de maneira que poderia se superar adia e oitenta e quatro centavos).
dos limites maximos indenizatoribg® Denota-se que as Depreende-se que ndo € possivel fixar um valor
legislacdes propendem a dar maior abrangéncia aos danoscorrespondente em reais para DES, o que h& de ser feito
Promulgado o texto da Convencgéo de Montreal, de tdo-s6 quando do processo de execucao.
1999, (Decreto n°. 5.910/06), ha que esclarecer que a res- No mais, ressalta-se que o texto aprovado da Con-
ponsabilidade civil passa a se emoldurar da seguinte forma:vengdo ndo fez mencionar expressamente que a responsa-
bilidade por morte ou lesdo corporal do passageiro € ilimi-
a) no caso de morte ou leséo corporal do passagei- tada. Nisso a Unido Européia ja se aperfeicoou desde 2002;
ro (ar. 21): sua legislacdo assim disp6&ldo existem limites finan-
a).1.é objetiva até o limite de 100.000 BES ceiros para a esponsabilidade em caso de danos fisicos
a).2. é subjetiva em ultrapassando 100.000 ou mote dos passageis. 26
DES. Neste caso existssponsabilidade pisu- De qualquer modo, ndo se pode olvidar de mencio-
mida do transportado, podendo se exonerar; nar, conforme ponderantonio Cossich, que a Lei do Gan

# “Os servigos aéreos privados s&o os realizados, sem remunera- zs \ario Folchi.Transpote Aereo InternacionalBuenogires.Ala-
¢éo, em beneficio do proprio operador (artigo 123, Il) compreen- 45 2002 p. 181.

dendo as atividades aéreas: | - de recreio ou desportivas; Il - de
transporte reservado ao proprietario ou operador da aeronave; [l ** DES corresponde a direito especial de saque.
- de servicos aéreos especializados, realizados em beneficio exclusi-2s \ario Folchi.Ob cit, p. 183.
vo do proprietario ou operador da aerondvart. 177, CBA).
ZArt. 1°, 8 10, Regulamento (CE) n°. 889/2002 do Parlamento Euro-

2 Antonio Cossichin Estudos de Responsabilidade Civit(dviario peu e do Conselho.

César Bucci). icone, 2003, pp. 21/24.

10 Revista Brasileira de Direitderonautico e Espacial, dezembro 2009



midor equiparou todas as vitimas de eventos danosos a Segundo

verdadeiros consumidores (art. 7Assim, também é

aplicavel ao setoAdita o Docente: Outro ponto que As estrangeiras (que aqui trafegam) podem ser
merece ser destacado é a existéncia da clausula de compelidas a apresentarem uma apdlice de seguros em
incolumidade, que possui caracteristicas implicitas nes- que constem 0s registros acima descritos.

te tipo de contratgde transporte)O transportador pos- Excepcionalmente, em que pese a existéncia de le-
sui uma obrigacao de finalizacdo para com o passagei- gislacfes distintas entre os Estados, € admitida a apresen-
ro, bastando para este ser indenizado, apenasgrrque tacdo de garantia equivalente (ao contrato de seguro).
esta incolumidade néo foi assegurada. Deve-se destacar Em um e outro é necesséria a conjugacao com as
especialmente, as clausulas excludentes desta obrigacdodetermina¢gfes das normas dos tratados internacionais.
de indenizarque séo: o caso farito, a forca maior e a E prudéncia consultar o Estado de origem (onde
culpa exclusiva da vitima?® estiver matriculada a aeronave), para que este ateste a va-

Nosso Cddigo apenas admite forca maior quando lidade do segup” contratado.
do atraso (art. 256, § 1°, “b”, CBA). Caso fortuito ndo é

mencionado. Quanto a culpa exclusiva da vitima, esta, com Terceiro
efeito, exclui a obrigacédo do transportador (art. 14, I,
§ 2° Codigo de Defesa do Consumidor). Por certo que as empresas estrangeiras podem ser

Portanto, é certo afirmar que, embora em deter- penalizadas administrativa e judicialmente pelas autorida-
minado caso seja incidente a responsabilidade objetiva, des brasileiras.
hipotese em que os valores acima mencionados séo de S&o passiveis de cumprimento obrigatdrio as
pagamento obrigatorio, nada obsta, em conformidade determinac¢des dNAC, desde que estas ndo ultrapassem
com nosso ordenamento juridico constitucional, que o os limites da legalidade. Duas séo as hip6teses que poderi-
sujeito sobre quem recaia o dano pleiteie indenizagdoam ensejar punicées administrativé®:inadimplemento
por danos morais, que sdo suplementares do dano mado termo de aceitacdo (contrato administrativo); e 22)
terial. inobservancia daggras de direito aplicaveis, respeitada a

soberania nacional.
9. ConclusdoDo exame das quest@esabstracto

responde-se as indagagoes. Quarto
Primeiro Por danos fundamentados em dolo ou culpa grave
(que é equiparada ao dolo) do transportador ndo ha limites
Das empresas hacionais, pode-se exigintro dos indenizatérios, seja qual for a situacao.
limites da legalidade, que na apolice de seguro esteja con- Danos materiais de responsabilidade objetiva, isto €,
signhado: sem incidéncia de culpa (e.g.: caso fortuito), cifram-se, no
a) condicbes gerais; caso de morte ou lesdo corporal, a 100.000 DES por passa-
b) vantagens garantidas pelo segurador; geiro.Aos de responsabilidade subjetiva, ou seja, por culpa
¢) menc¢do se é nominativo, a ordem ou ao porta- (negligéncia, imprudéncia, impericia) ndo ha limites.
dor; Quando da ocorréncia de atraso, danos a bagagem
d) riscos assumidos; ou a carga, a responsabilidade é subijetiva, isto é, depende
e) valor do objeto do seguro; de culpa. Os valores indenizatérios séo limitadosatPar
f) termos inicial e final de sua vigéncia; sossera até o limite de 4.150 DES por passageiro. Por
g) limite da garantia; destruicdo, perda, avaria ou atrasddgagematé 1.000
h) prémio devido; DES por passageiro. Por destruicdo, perda, avaria ou atra-
i) nome do segurado e do beneficiario; e SO no transporte dearga, até 17 DES por quilograma de
j) os casos de decadéncia, caducidade e eliminacdocarga transportada.
ou reducéo dos direitos do segurado ou beneficiarios Porém, todos esses valores ainda podem ser
incluidos. cumulados com danos morais quando do litigio sob a ju-

risdicéo patria.

- Quinto

270Ob. cit. No mesmo sentid@iguinaldo Junqueira Filho ifrans-

porte Aereo InternacionalBuenosiires.Alada, 2002, pp. 225/236. A lei ndo prevé a possibilidade de o Estado destina-
2 0. cit. tario dos servicos aéreos estrangeiros, ou aquele a ser
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meramente sobrevoado, o direito de exigir depésito de Bibliografia
valores a serem disponibilizados, em juizo, aos vitimados,
em caso de possivel litigio judicial decorrente de fato da-
noso.

E licito, contudo, negar satisfacio aegup” con-
tratado por empresa aérea estrangdeade que o segu- COSSICHANtonio,in Estudos de Responsabilidade Civil
rador, de acodo com as leis do pais de origem, ndo tenha (org. Mario César Bucci). icone, 2003.
autor_lza(;ao para tal gqntratagapodera, NEsSSe caso, ser PIETRO, Maria Sylvia Zanelldireito Administrati-
considerado satisfatéria) deposito em espécie, em Cai-

e X . vo. Atlas, 2002
xa Publica;b) garantia dada por banco autorizado para
esse fim; owc) garantia do Estado, desde que se compro- FOLCHI, Mario.TranspoteAereo InternacionalBuenos
meta a ndo se prevalecer de suas imunidades de jurisdicad\ires.Alada, 2002.

no caso de eventual litigiodas essas garantias, permiti- - s5MES OrlandoContratos Eorense. 2007 In-

das pela Convencdo de Roma, devem ser realizadas ncfrodugéo a0 Dieito Civil. Eorense. 2001 Obriga-
Estado onde a aeronave estiver matriculada. (Art. 15, cGes Forense, 2006. -

8§ 3° e 4° da Convencao de Roma, de 1952).
MONTEIRO,Washington de Barro€urso de Dieito Ci-
vil: Dir eito das Obrigacdes, vol.,\Garaiva, 2003.

PEREIRA, Caio Mario da Silvinstituicdes de Daito Civil,
vol. Ill. Forense, 2003. Responsabilidade Civil
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